acum ouăle în nisipul cald al plajei. Sobolanii 
orbi nu numai că nu au pierit, dar s-au și în- 
multit fără a prezenta vreo anomalie genetică. 

Cocotierii, care înainte de exploziile nucle- 
are erau resursa esențială, sînt rari acum, iar 
în insulele principale nu au mai apărut de loc. 

În insulițe mai îndepărtate de locul explo- 
ziilor, rarele exemplare de cocotieri apărute 
recent nu ating decît jumătate din înălțimea 
lor normală, iar frunzele sînt îngălbenite. 

Trei insulițe din atol: Aomoen, Romuc si 
Uku, foarte apropiate de centrul ultimelor 
explozii din 1958, au o radioactivitate încă 
destul de crescută. Solul fiind complet spul- 
berat, nimic nu a reapărut. Şi este explicabil: 
nici o sàmintà adusă de vînt sau ape din 
locuri îndepărtate nu poate incolti aici dacă 
nu are un strat cît de subțire de sol. S-a 
stabilit că nu toate plantele suportă radioac- 
tivitatea în aceeași măsură. Cele mai rezis- 
tente sînt mușchii și lichenii, care suportă 
mii de roentgeni, pe cînd stejarul, cel mult 
20 de roentgeni. 

Viața a reînceput pe atolul pustiit. Dar 
condițiile pe un atol sînt complet diferite de 
un centru industrial continental, de pildă. 
Un astfel de centru, un continent distrus nu are 
condiții de refacere ca atolul izolat și în același 
timp expus curenților marini. Pe atolul cu 
ținut tropical pe un sol cît de sărac semințele 
aduse de vînt și ape prind imediat. Şi încet, 
încet viața renaște din propria ei cenușă. 

Oamenii cinstiți din lumea întreagă luptă 
ca cenușa radioactivă să nu mai plutească 
niciodată pe pămînt, pentru ca enorma 
putere a energiei atomice să fie pusă în slujba 
păcii si progresului omenirii. 


Primul arbust care 
a reînflorit în Bikini 
după explozie a fost 
acesta  (Messersch- 
midia) 


Animalele sint cer- 
cetate pentru a se 
stabili gradul de ira- 
diere în urma dife- 
ritelor experiențe 
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poduri si lampioane, constructii originale de 
un farmec deosebit, lucràri delicate si in 
același timp robuste. Ele dau o notă cu totul 
particulară acestor locuri. Boschetele sînt fo- 
losite nu numai pentru odihnă si meditatii,dar 
şi pentru adevărate ceremonii ale ceaiului. 
Tiglele lor viu colorate apar printre tufișuri 
la marginea apelor ori pe insule, oglindin- 
du-se în luciul apei. Nenumărate poduri 
leagă canalele si riurile ca niste spinări de 
piatră, marmură sau lemn, mărginite si or- 
namentate de balustrade, galerii etc. Grădi- 
nile sînt închise fie prin ziduri bordate cu 
ţigle viu colorate ca ale boschetelor, fie prin 
perdele de bambus, împletite cu mare artă. 

Lampioanele nu sînt instalate la întîmplare. 
Aceste mici edificii realiste sau fantastice 
împletesc rolul utilitar cu efectul estetic — 
jocul de lumini. Unele lampioane sint acope- 
rite în întregime de mușchi care le indulcesc 
unghiurile. Fiecărui amănunt i se dă multă 
atenție, asa cum ai compune un poem. 
Pentru că într-adevăr grădina japoneză este 
un poem, oricare ar fi dimensiunile ei, fie 
că este vorba de o suprafaţă întinsă sau de 
o miniatură. Ele exprimă în acest micro- 
cosmos un limbaj special. Japonezul își poate 
rezuma, cu acea impresionantă concentrare 
interioară caracteristic orientală, tot uni- 
versul în combinaţia de forme si culori în 
incinta de flori şi verdeață a grădinii sale. 
El aduce prin arta sa un mesaj generos, plin 
de largi semnificații umane, simbolizind as- 
mg poporului de la Soare Răsare spre 
inişte, spre pace. 
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ecunoscutul a infricosat oame- 
nit întotdeauna. Minti temă- 
toare au populat adincurile 
mărilor cu monştri, lar înal- 
tul cerului cu zet. Minti sgere au 
întins braţe de traul către abisuri 
şi scormonind au scos la lumină 
vletati de la 10 000 m adincime. 
Minti ingenioase au construit 
nave cosmice gi au ajuns in 
„lăcaşul zeilor“. Dar zel nu erau, 
lar presupusit monștri marini 
s-au dovedit a fi nişte biete 
viețuitoare firave şi oarbe. 


Insecte la... 28 000 m 
altitudine 


Fără îndolală că dintre toate 
vletatile care ajung să înfrunte 
cele mal vitrege condiţii, insectele 
sînt adevărați campioni. Prof. 
H.S. Mani (Agra) si colaboratorii 
au făcut cercetări în Himalala 
timp de 8 ani în zona zăpezilor 
eterne, la peste 6 000 m altitudine. 
Zona alpină a Himalaiei este un 
veritabil deşert rece gi uscat cu 
presiunea atmosferică Joasă; la 
6500 m presiunea este aproape 
jumătate față de cea de la nivelul 
mării, iar la 9 500 m ea scade la 
225 mm de mercur, Efectul acestei 


a stabilit ag 
către 4 800 m, lar capra alpină 
ibex şi 
5 800 m. Se pare că insectele nu 
suferă din cauza miegoràrii canti- 
tății de oxigen gí suportă mal 
bine decit celelalte animale pre- 
siunile scăzute. Tinindu-se insecte 
în vid, s-a constatat că ele pot 
trăi cîteva ore, lar moartea li se 
datoreşte nu lipsei de oxigen, el 
evaporării lichidelor din corp. 
Tot experimental s-a demonstrat 
că musculitele Drosophila pot 
suporta timp de cîteva secunde o 
presiune mai joasă de 0,0001 mm 
de mercur, teea ce corespunde la o 
altitudine de 28 000 m! 

În zona zăpezilor eterne hrana 
este o problemă chiar si pentru 
insecte, Algele, lichenii, muşchii 
ce apar pe muchiile stincilor 
golite de zăpadă sînt puţinele 
surse de nutriție. 

Forficula, rudă apropiată a 
urechelnitei, trăieşte foarte bine 
la 5000 m în galerii, pe sub 
pietrele din apropierea apelor si 
cîmpurilor de zăpadă. Oricit ar 
părea de ciudat, la peste 5 000 m 
zboară muşte și fluturi viu colo- 
rati, frumosul fluture Parnassius 
ajungind pînă la 6000 m! Tot 
aici, purecii de zăpadă (Collem- 
bole) apar grupaţi în număr atît 
de mare încît pe albul zăpezii se 
văd de departe ca nişte pete enorme. 


Campioni sau adaptare 
la mediu? 


Care este secretul că aceste mici 
si firave animale rezistă in con- 
ditil de climă în care atît de puţine 
viețuitoare supravietuiese? Frigul 
si presiunea atmosferică scăzută 
ca și violenta vinturilor fac ca 
zborul să fie dificil. Aceşti factori 
au favorizat selecţia speciilor 
fără aripi sau cu aripi foarte mici. 
În imensul deșert alb frapeazà 
coloritul foarte viu, frumos, roşu, 
portocaliu, galben. Pigmentatia 
constitule o protecție contra efec- 
telor razelor ultraviolete mai 
abundente la înălțimi si permite 
o mal bună absorbire a căldurii 
razelor solare pentru a suporta 
gerurile nocturne. Cea mai joasă 
temperatură la care au fost obser- 
vate insectele în plină activitate 
este de-10” C (Collembole: Hypo- 
gastrura, Proistoma). Un fapt 
interesant: specii care în alte 
regiuni sînt nocturne, în condiţiile 
zăpezilor eterne din Himalaia 
zboară numai în timpul zilei. 
Viaţa adulţilor este însă foarte 
scurtă: cîteva săptămîni (6—8) 
şi în rest organismul supravietu- 
feste sub formă de ou, larvă, 
nimfă, 


A gi accidente care uneori 
sfirgit fericit. Grupuri mari 
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de Collembole acoperite de o 
avalanșă nu au murit, ci au 
trecut într-o stare latentă pînă 
cînd topirea zăpezii le-a eliberat. 


„„Şi acum la celălalt pol 
al vieţii 


Omul a căutat să pătrundă cît 
mal adînc in apele mărilor, să 
cerceteze adincimile fle în scopul 
de a scoate la suprafață bogăţiile 
inghitite de apă, o dată cu coră- 
biile care le transportau, fie în 
scopul de a pescui în special scoici 
dătătoare de perle. Mai apoi l-a 
interesat viața din aceste adineuri. 
De la clopotul de sticlă al lui 
Alexandru Macedon s-a ajuns la 
batiscaful din care omul a trans- 
mis reportaje directe de la mii 
de metri adincime. Pe viu, direct 
au ajuns pe ecran vietàtile cele 
mal stranii ale adincului. Pre- 
siunea uriaşă, frigul gi întunericul 
domnesc în chipul cel mai mono- 
ton in adineuri. 

Mamiferele marine nu coboară 
prea Jos. Viata exuberantă de la 
suprafata apelor, eu plante gi 
animale colorate viu, ce plutese 
sau înoată uşor, cu cît coborim, se 
schimbă. De la 1000—2000 m 
domeniul semiabisal este popu- 
lat cu animale din ce în ce mai 
rare. De la 5000 m adincime 
găsim circa 100 de specii, între 
care domină castravetii de mare 
(Holoturiile), stelele de mare, 
cîțiva viermi, cîteva celenterate. 
Peştii luminosi — puţini la număr 
— înviorează peisajul funebru de 
acolo. 

Crinii de mare, buretii, alclo- 
narii se înfig în milul semilichid 
al adincului pentru a se menține. 
Holoturiile se tîrăse, lar aricii de 
mare se rostogolesc pe tepii mari, 
lungi, ca într-un film încetinit, 
Unii crabi, creveţi si păianjeni de 
mare păşesc pe adevărate catalige. 
Crinii de mare scoși de la 9000 m 
adincime au făcut o adevărată 
senzaţie. 

Marea sărăcie a calciului la 
mari adincimi dă animalelor un 
aspect rahitic : forme mici, închir- 
cite, cruste subțiri, friabile (la 
arici, scoici, creveţi). Pinú in 
fundul genunilor, la 10000 m 
adincime, se mentin bine castra- 
vetil de mare (Holoturitle) trans- 
parenti si in special Pogonoforele, 
animale ce trălese numai in 
abisuri. Hrana: milul si particu- 
lele de cadavre ce cad de sus. 
Aceste animale firave sînt totuşi 
adevăraţi „campioni“ care rezistă 
la presiuni mari, la întuneric, 
frig ete. Tinind seama că adin- 
cimea medie a mărilor şi oceane- 
lor este de circa 8 800 m (între 
4 şi 11 km adincime), animalele 
trebuie să suporte presiuni de 
peste 1 000 de atmosfere (1 000 


Gigantii sint... pigmeil 


Adincurile màrilor au inspirat 
poveşti extravagante în care apă- 
reau cele mal gigantice gi fabu- 
loase animale gi, bineînţeles, sar- 
pele mării. 

lată însă că repararea cablurilor 
telegrafice a făcut ca explorările 
submarine să fie din ce în ce mai 
necesare. Cablurile scoase de la 
mii de metri adincime aveau 
fixate pe ele animale necunoscute 
pînă atunci omului. Interesul 
pentru această lume nouă a crescut. 
Din 1860 au început a fi organi- 
zate foarte multe expediţii pentru 
cercetarea mărilor profunde. Va- 
sul britanie Challenger, apoi cel 
sovietic Viteaz, vasul danez Gala- 
thea, cu aparate din ce în ce mal 
specializate, au scos la lumină din 
adincuri animale total necunos- 
cute. S-au făcut eco-sondaje pînă 
la peste 10 000 de metri. În 1951, 
vasul Challenger a descoperit prin 
eco-sondaje de înaltă frecvenţă o 
adincime de 10 868 m, iar de la 
10 504 m s-au seos probe: un mil 
brun cu radiolari, diatomee si 
urme de cenușă vulcanică căzute 
desigur la fund din apele mării. 
Vasul sovietic Viteaz a semnalat 
cea mai mare adincime oceanică 
cunoscută în Oceanul Pacific: 
10 990 m - fosa Marianelor. 
Adincimile de peste 10 000 m au 
inceput a fi explorate curent (fosa 
Filipinelor: 10 497 m, fosa Kuril- 
Kamctatka: 10 882 m etc.). 

„Polul apelor“ este mai îndepăr- 
tat decît al uscatului. Am văzut 
că viața este destul de activă in 
jurul altitudinii de 6 000 m, pe 
cînd în ape ajunge pînă la 10000 m ! 
De la 10 120 m (fosa Filipinelor) 
s-a scos de către echipajul vasului 
Galathea un mil gălbui ce con- 
ţinea în special schelete de Globi- 
gerine (animale unicelulare fora- 
minifere). În acest eşantion a fost 
descoperită o mică si unică holo- 
turie. De la 7 280 m s-au scos 6 
animale făcînd parte din 3 specii 
diferite gl care cîntăreau în 
total... 2,5 g! 

Ce deosebire între imaginaţie gi 
realitate, între gigantli, monştrii 
presupusi şi pigmeli existenţi! 

Cea mai mare adincime la care 
au fost găsite mamifere este 
numai de 1128 m gi este vorba 
de un cagalot. În fosa Aleutinelor, 
sovieticii au scos de la 7 286 m 
circa 25 indivizi din 10 specii 
diferite gi care cîntăreau in 
total... 10,7 g! Vasul Viteaz a 
scos din fosa Marianelor, de la 
10 630—10 710 m, 6 specii adap- 
tate la viața de la mare adincime. 
Indiferent de „polii “vieţii, fle că 
este vorba de mil de metri alti- 
tudine sau de miile de metri ale 
abisului, animalele sînt modeste, 
firave gi totuşi veritabili cam- 
pioni care sînt nevoiţi să trăiască 
în condiţii cu totul speciale. 
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Dacà pentru om ascensiunea pe versantul sudic 
al Himalaiei (fotografia de sus) la 3 700 m este un lu- 
cru mai neobisnuit, pentru aceste insecte altitudi- 
nea de peste 5000 m este mediul lor de viatà obis- 
nuit. (dreapta sus). 

Adincurile oceanelor sint mai mari decit inil- 
timile uscatului. Si totusi vietuitoarele se adaptea- 
ză şi in genunile cele mai neașteptate. La 10 000 m, 
fn fosa Filipinelor, au fost gisite aceste firave ani- 
male (stinga jos): Pardaliscoides longicaudatus, My- 
riotrochus bruuni gi 2 echiurizi. 
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iectării complexe, al producerii de aparataj 
electronic perfecţionat, al planificării şi con- 
ducerii economiei. 

Timpul de lucru va fi mult mai redus, şi 
acest lucru va necesita analize sociologice 
speciale pentru a determina felul în care oa- 
menii își vor petrece timpul liber, preocupă- 
rile noi care vor apărea și tipurile de construc- 
ţii şi dotări care vor asigura cadrul necesar 
îndeplinirii acestor nevoi. 

Creşterea vîrstei medii, pensionarea mai 
timpurie, generalizarea învăţămîntului su- 
perior, precum si intrarea mai tirziu in pro- 
ductie a tineretului creează nevoia stabilirii 
diferenţiate, pe grupe de virste, a necesitati- 
lor care apar şi a instituţiilor corespunză- 
toarecare vor intra în profilul orașului viitor. 

Aci ne interferăm cu cea de-a doua func- 
tie a oraşului, odihnă si recreatia populaţiei, 
în condiţiile dezvoltării psihice fără pre- 
cedent a omului, care, eliberat complet de 
exploatare și de grija existenţei materiale, 
se dedică aproape în întregime cultivării 
multilaterale a personalităţii sale şi binelui 
colectivitatii. 

Gea de-a treia functie importantà a orasu- 
lui, deservirea, va càpàta o mare amploare 
determinatà de cresterea importantà a nive- 
lului de trai si de diversificarea necesitàtilor. 
Procentul celor ocupati in acest sector impor- 
tant al satisfacerii nevoilor societàtii va cres- 
te mult, lucru care se constatà incà din zilele 
noastre, in special in marile orase. Procu- 
rarea hranei, a îmbrăcămintei, a celorlalte 

roduse de larg consum si obtinerea servicii- 
or necesare pot fi concepute pe baza a douà 
sisteme principale, fiecare cu consecinte ur- 
banistice proprii. O sehemà merge pe linia 
rezolvàrii in comun, in mari unitàti de deser- 
vire, a asiguràrii celor necesare (alimentatie 
publicà, iriternate si cantine penn copii 
productie in mare serie, dar diversificatà, 
a tuturor obiectelor de larg consum), cu avan- 
tajele evidente de economie importantà de 
muncă socială; cealaltă schemă indică o 
menținere şi chiar o creştere, în unele pri- 
vinte, a satisfacerii individuale sau fami- 
liare a unor nevoi legate de procurarea şi 
pregătirea hranei, îngrijirea copiilor etc. 
Este foarte posibil că mentalitatea evoluată 
a oamenilor va determina coexistenta am- 
belor tipuri de deservire, fapt care necesită 
măsuri urbanistice corespunzătoare. 

Locuitul, funcţie de bază a orașelor, va 
fi influențat considerabil de schimbările in- 
tervenite în viaţa oamenilor. De pe acum 
numărul mediu de persoane care alcătuiesc 
familia descrește. O dată cu creșterea vîrstei 
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medii, el va deveni şi mai mic, tinind seama 
de faptul că tendința de independenţă sub 
aspectul locuitului, pentru tinăra generaţie 
se pune în mod accentuat, încă din zilele 
noastre. Deci, tipurile de apartamente con- 
struite şi proiectate trebuie să ţină seama 
de dinamica structurii familiei. Intervine 
spațiul afectat fiecărei persoane, tinind 
cont de faptul că timpul petrecut în locuinţă, 
cel puţin în zonele temperate, crește pe 
timpul sezonului rece. 

Se preconizează construcţii cu posibilităţi 
de a modifica structura interioară a apar- 
tamentelor, a încăperilor şi degajamentelor, 
precum gi tipuri deosebite de apartamente 
care, o dată cu apariţia schimbărilor demo- 
grafice si de necesităţi, să poată deservi 
familfi mai puţin numeroase. 

Se presupun diferite soluţii în legătură 
cu viitorul bucătăriilor, unele legate de de- 
servirea colectivă prin alimentaţie publică, 
altele de transferarea spaţiului afectat pen- 
tru bucătării altei folosințe sau menţinerea 
bucătăriei şi mărirea suprafeţei ei ca urmare 
a dotării cu aparataj casnic modern. 

Procentajul de construcţii de locuit co- 
lective si individuale este, de asemenea, pus 
în discuţie, fără a se putea trage încă o 
concluzie. Se pare însă că s-a ajuns la ac- 
ceptarea constatării statistice că numărul de 
locuinţe unifamiliare este invers proporţional 
cu mărimea orașului, aceasta fiind o regulă 
aproape generală. 

Circulaţia, ultima funcţie de bază a oraşu- 
lui devine, după părerea multor specialişti, 
determinantă pentru structura orașului vi- 
itorului. 

Segregarea diferitelor tipuri de circulaţie: 
pietonieră, automobilă şi a mijloacelor de 
transport în comun pare a fi singura soluţie 
cantitativă raţională. Calitativ, soluţia pre- 
conizată este mixtă: împletirea avantajelor 
transportului în comun cu a E Pa: rapide, 
de mare capacitate, extrastradale, cu o cir- 
culatie automobilă la un grad mijlociu de 
motorizare, cel puţin în interiorul orașelor. 
Pentru o perioadă mai îndepărtată par a se 
contura ca certe avantajele vehiculelor de 
transport aerian, individuale şi colective, 
cu decolare si aterizare verticală, care au 
perspective să capete manevrabilitate şi o 
siguranţă de zbor cu totul remarcabile. 
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Dacă asupra unui asemenea stbiect ca vi- 
itorul orașelor ne este permis a trage şi con- 
cluzii, ele nu pot suna decit astfel: o mare di- 
versitate, fără prototipuri şi mărime optimă, 
cu respectarea specificului personalităţii fie- 
cărui oraş, aşa cum s-a format el în decur- 
sul istoriei sale, prudenţă în stadiul actual, 
în formularea de păreri definitive, deoa- 
rece ne lipsesc multe date fundamentale ale 
problemei si curaj în studierea multilaterală 
și cu simţul noului a fenomenelor care apar 
gi se dezvoltă în viaţa oamenilor şi a oraşelor. 


BALANTA 


BASCULA SEMIAUTOMATA 
de 50 kg, cu citire prin proiectie, tip 
MB—O0— 01/02. Este un aparat de 
cintàrit, construit pe principiul pirghi- 
ilor ču braţe neegale, iar indicaţiile 


apar pe ecran, prin proiecţie 


PRODUCE: BALANȚA SEMIAUTOMA- 


TĂ cu cadran de 1 kg tip MB — 
— H — 09/01. Se utilizează in 
comerţ, industrie şi în alte sec- 
toare economice, în special pentru 
mărfuri şi materiale care recla- 
mă cintariri rapide şi precise 


APARAT PENTRU ÎNCERCAT 
DURITATEA MATERIALELOR tip 
PH—C—oO1/02. Aparatul este folosit 
pentru determinarea durității materia- 
lelor după normele si principiile sta- 
bilite prin STAS 493—58 


e O noua flotă : metanie- 
rele 

e Pe un singur vas — 500 
milioane metri cubi de 


gaze 

e lichefiat —metanul are un 
volum de 600 orimal mic 

e Londra consumà gaze din 
Venezuela 

e Sahara: 800 miliarde me 
de gaze rezervă 


umeroase conducte avînd 


lungimi impresionan- 
te străbat azi teritoriile 
multor ţări, transportind 


în diferite direcţii şi pentru 
cele mai variate scopuri, un 
produs de preţ al zilelor 
noastre: gazul metan. Anul 
1964 a adus însă o adevărată 
revoluţie în tehnica clasică 
a transportului unor canti- 
tăţi mari de metan la distan- 
tà: transportul interconti- 
nental cu ajutorul vapoarelor. 
Ceea ce pàrea de neconceput, 
transportul naval al unei 
a gen: do gazoase s-a reali- 
zat, astfel cà alàturi de nave 
petroliere si mineraliere, na- 
vele metaniere vor stràbate 
màri si oceane, legind bogate 
zăcăminte cu mari centre de 
consum situate la mii si mii 
de kilometri. 

Cind in ziua de 28 martie 
1965 noua navă metanieră 
francezà , Jules Verne" des- 
cărca pentru prima dată 
metan în portul Le Havre, 
se încheia ultima verigă a 
unui lanţ proiectat cu în- 
drăzneală si menit să apro- 
vizioneze cu gaz metan saha- 
rian regiunea Parisului. 


Conductă submarină 
sau transport naval? 


Numai 14 km despart 
Europa de Africa în zona 
strimtorii Gibraltar. Din 
punct de vedere geografic 
si chiar tehnic, aceastà dis- 


Rezervoarele din portul Le 
Havre pot depozita 36 000 m: 
gaze lichefiate 


tantà este neînsemnată si 
nu ar ficonstituito problemă 
ca o conductă să o strabaia, 
spre a asigura „trecerea“ 
gazului metan din Africa în 
Europa. Şi totuşi a fost 
preferată o altă soluţie. Re- 
giunea Parisului, cu un con- 
sum anual de metan în con- 
tinuă creştere, a ajuns la un 
necesar anual de aproape 3 
miliarde m? , care in perioa- 
dele de virf, la consumul de 
iarnă, nu poate fi acoperit 
din producţia proprie. lar 
disponibilul cel mai apro- 
pet de metan a fost gàsit in 
ahara, zonă cu rezerve esti: 
mate azi la cel puţin $00 
miliarde m? . O distanţă in 
linie dreaptă de cca. 3 000 km 
separă însă zona de consum 
de zăcămintele producătoare. 
O conductă directă ar fi 
trebuit să străbată teritoriile 
multor state africane, iar în 
Europa ea ar fi traversat 
întreaga Spanie şi Franţa 
pînă la Paris. Implicatiile 
politice, alături de proble- 
mele mari de investiţii şi de 
construcţie au impus atunci 
căutarea altei soluţii. Gazele 
lichefiate, frecvent utilizate 
în consumul casnic, au condus 


la încercarea unor soluţii de 
transport şi pe distanţe foarte 
mari. În anul 1964 avuseseră 
de altfel loc citeva experienţe 
premergătoare interesante. 


Foamete... 
de gaz la Londra 
Anglia nu dispune de 


zăcăminte de gaz metan, 
sursa principală de energie 
rimară constituind-o càr- 
unele șicombustibilii lichizi 
importati. Dezvoltarea con- 
sumului si preferinta con- 
sumatorilor pentru un com- 
bustibil mai curat si mai 
ieftin au determinat si in 
acest caz căutarea de soluţii 
pentru aprovizionarea cu 
metan, de astă dată de din- 
colo de Oceanul Atlantic, 
din Venezuela. Transportul 
naval de metan nu poate fi 
economic decît în stare li- 
chidă, cînd volumul său se 
micşorează de 600 de ori 
faţă de starea gazoasă. Faza 
lichidă poate fi obţinută 
prin comprimare la presiu- 
nea atmosferică, tempera- 


tura de lichefiere a metanu- 
lui fiind de -164° Celsius. 
Transportul metanului liche- 


fiat pune probleme dificile 

rivind izolarea termicà, izo- 
area antisoc si evitarea pier- 
derilor de gaz. 

Prima nava experimen- 
talà pentru transportul me- 
tanului lichid — Methane 
Pioner — a fost construită in 
S.U.A. Acest vas in greutate 
de 5000 de tone poartà 
citeva rezervoare din otel- 
aluminiu care pot transporta 
cca. 2 000 t de metan lichid. 
Izolarea termicà este reali- 
zati cu fisii groase din vatà 
mineralà, recipientii sint fe- 
riti de socuri printr-o imbrà- 
càminte din lemn de balsa. 
Pierderile de gaz sint evi- 
tate printr-o manta de apă 
care închide rezervoarele. 
Experienţa primelor trans- 
porturi a fost încununată de 
succes şi urmarea este că, 
după previziunile specialis- 
tilor, aceasta va conduce la 
o adevărată revoluţie in 
viaţa economică a Angliei. 

Parlamentul englez a si 
votat credite pentru con- 
struirea primelor vapoare 
metaniere mari, care vor 


transporta gazul lichid din 
Venezuela ca şi din Africa 
înspre capitala Angliei. 
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“Jules Verne”, 
primul mare metanier pe 
apa 


Silueta elegantà a vasului 
lung de 200 m, purtind 
numele scriitorului care a 
dovedit cea mai mare fortà 
de anticipatie in toate do- 
meniile tehnicii, nu lasă sà 
se bănuiască construcţia si 
mai ales încărcătura sa de- 
osebità. În interiorul calei 
sale sint montate 3 cuve con- 
fectionate din otel aliat cu 9 
la sutà nichel. Confectia a 
trebuit să fie executată in 
întregime la rece în cea mai 
mare măsură manual, ceea 
ce a asigurat perfecta etan- 
seitate a vaselor. Izolarea 
termică a pereţilor verticali 
este realizată cu ajutorul unei 
substanţe calorifuge, perlitul, 
sub presiune usoarà reali- 
zată cu azot. Fundul cuvelor 
este izolat cu vată minerală. 

Pierderile de metan prin 
vaporizare sint foarte mici, 
cca. 0,27 la sută din volum 
în 24 de ore, dar si aceste 
pierderi sînt relative, căci 
metanul în stare gazoasă este 
utilizat în amestec cu moto- 
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rina pentru a acționa motoa- 
rele de 13 000 CP ale vasului. 
Viteza de croazieră a vasului 
este de 17 noduri, ceea ce 
permite ca, tinind seama si 
de timpul de incàrcare si 
descàrcare, sà se realizeze 
cca. 33 de transporturi anual, 
din apropierea portului alge- 
rian Oran in portul francez 
Le Havre. 

De la zăcămintul Hassi 
R'Vel situat in desert, con- 
ductele transportà metanul 
pînă la instalația de la 
Arzew, lingà Oran, unde 
intr-o mare instalatie, prin 
comprimàri si ràciri succe- 
sive, gazul este ràcit pinàla 
lichefiere. 

În portul Le Havre, trei 
braţe articulate leagă reci- 
pientii vasului cu rezervoa- 
rele tampon din instalaţia 
portuară. Vasul transportă 
cca. 25 000 ms metan lichid, 
iar cele 3 rezervoare din 
port au un volum de 36 000 
mè, pentru a prelua ca 
tampon eventuale neregulari- 
táti din transport sau din 
consum. 


Care sint perspectivele 
transportului de metan 


lichid? 


Proiectantii au de pe acum 
in lucru vapoare ameliorate, 
cu viteză mult sporită si cu 
asa-numiti recipienti inte- 
grati, la care, spre deosebire 
de , Jules Verne“, insisi pe- 
retii navei constituie si reci- 
pientul de transport al meta- 
nului. Azi cu un singur vas 
se transportà cca. o jumà- 
tate de miliard m? de gaze 
între Algeriasi Franţa. Miine, 
multe orașe ale bătrinei Euro- 
pe, înnegrite de fumul negru 
al cărbunilor, vor putea înti- 
neri, consumind gazul metan 
adus de la mari distanţe, 
cu ajutorul vapoarelor. 
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